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 ((SYNOPSIS                                      خلاصه سانحه 

  آشيانه پرواز توسشركت                      نام شركت :

 FK14 Polaris                        :واپيما نوع ه

         EP-1411                : واپيماعلامت ثبت ه

 OCT,2021 12 برابر با   20/07/1400                         تاريخ وقوع سانحه:

 UTC 08:30با  حلي برابربه وقت م 12: 00                    زمان وقوع سانحه: 

 نوشهر فرودگاه شرق مايلي 8حدود                            محل وقوع سانحه:  

 نفر 1             خدمه پروازی: 

 )خلبان(نفر  1                          سرنشينان :

 خسارت جرحي:                                 نداشته است

 (Destroyed)خسارت كلي            :ماهواپيخسارات وارده به 
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 پيش گفتار

سازمان هواپيمايي كشوری بر اساس تعهدات بين المللي و قوانين داخلي نظام مقدس جمهوری اسلامي ايران 

هواپيمايي غيرنظامي عهده دار وظيفه نظارت بر حسن اجرای قوانين و مقررات و استانداردهای پرواز در صنعت 

ستا جهت شناسائي منابع تهديدكننده ايمني و ارتقاء ضريب ايمني پروازها بر اساس ر اين راباشد و د كشور مي

پيمان شيكاگو  13ضميمه شماره و  1390ين نامه بررسي سوانح و حوادث هوايي غيرنظامي مصوب سال ئآ

جزيه و تحليل وانح وحوادث هوائي را مورد بررسي و توقوع س (ايكائو )سازمان بين المللي هواپيمايي كشوری

پيشگيری  بمنظورتوصيه های ايمني را ، علت اصلي و عوامل كمك كننده سانحه قرار داده و پس از كشف 

 از تكرار سوانح و حوادث مشابه صادر مي نمايد. 

تأكيد دارند كه از تجزيه و تحليل و ترسيم نتايج و تعيين علل  آئين نامه و ضميمه شماره پيمانمندرجات 

. تنها هدف  استفاده نمود اشخاصنهادها و در راستای مقصر قلمداد نمودن  يده های ايمني  نبابهمراه توصي

سوانح بمنظور پيشگيری از وقوع سوانح مشابه درآينده  قوعبررسي سوانح و حوادث همانا دست يابي به علل و

 د بود .خواه

    “The Sole Objective of the investigation of an accident or incident 

shall be the prevention of accident and incident. It is not the purpose 

of this activity to apportion blame or liability.” 

 

 انحه بررسي س تيم                                                      

 

  

 

 

 

 

 

 



 

5 
 

      (FACTUAL INFORMATION)                             :دهجمع آوري ش اطلاعات -1

  (History of  the Flight)                                             :تاريخچه پرواز   1-1

فروند هواپيمای فوق سبك  5، تعداد  1400مهرماه   20در روز سه شنبه مقرر شده بود تا براساس برنامه ريزی شركت آشيانه توس 

 به منطقه شمال كشور اعزام شوند . فروندی  و، دو ويكد پروازی به ترتيب گروه سهفرودگاه گلبهار مشهد در ز ا يبمنظور تفريح

 EP-1411با علامت ثبت  Polaris FK14 هواپيمای فوق سبك كه يكي از آنهادر ابتدا گروه اول شامل دو فروند هواپيما 

و هماهنگي   (Flight Plan)برنامه پرواز پس از ارائه   Formationبصورت پرواز سرنشين  خلبان بعنوان تنها يك حضوربا

باند پروازی فرودگاه گلبهار به مقصد فرودگاه بيشه كلا از دقيقه به وقت محلي  07:45ساعت دربا فرودگاه بيشه كلا ،  قبلي

به وقت محلي بر روی باند شماره  دقيقه 11:05دقيقه پرواز به مقصد رسيده و در ساعت  20ساعت و  3هواپيما پس از . دندپروازكر

برای ترک هواپيما از فرودگاه بيشه كلا بدليل كمبود ه است. با توجه به درخواست عوامل فرودگاه آمدفرودگاه بيشه كلا فرود  27

ه ی سانحمحلي، هواپيما به وقت 12:10لحظاتي بعد در ساعت هماهنگي های انجام شده جای آشيانه برای هواپيماها و برخلاف 

. پس از گذشت نموده استپايي از سطح زمين اوجگيری  2500برخاسته و تا ارتفاع  فرودگاه بيشه كلا 27از باند شماره  ديده

پس از دو مرتبه خلبان  و مي شود خاموششنيده شده و موتور  هواپيمااز موتور ينامتعارف یدقيقه از شروع پرواز صدا 15حدود 

انجام چك ليست مربوطه با توجه به نيافتن  ضمناعلام حالت اضطراری نموده و ، دد موتورتلاش ناموفق برای روشن نمودن مج

واسطه برخورد دماغه در نهايت ب و نمودهدريای خزر اقدام به فرود اجباری بر روی آب  ، مكان مناسب برای نشستن روی زمين

خلبان پرواز به سختي كمربند ايمني را باز نموده س سپ. گرفته است هواپيما با سطح آب، هواپيما بصورت وارونه روی آب قرار

محل شكستگي كانوپي كابين كه به واسطه برخورد سرخلبان در لحظه اولين برخورد با آب ايجاد شده بود به سختي از كابين  ازو

 .رسانده است به سلامت خود را به ساحلخارج شده و 

 (                                                    ( Injuries to Persons:صدمات جاني 1-2

 ساحل رسانده است.تا و خلبان بطور سالم خود را به شخصي صدمه جرحي وارد نشده اين سانحه در

Others Passengers Crew Injuries 

0 0 0 Fatal 
0 0 0 Serious 

 0 1 Minor/None 

 

 (                                   (Damage to the Aircraftخسارات وارده به هواپيما : 1-3 

است با واردشدن ضربه به آن معمولاً غيرقابل  زنبوری لانهمواد مركب باساختار  از كههواپيما  بدنه ساختار به باتوجه

 . شود مياعلام   (Destroyed)غير قابل تعميركلي و در حد  هواپيماه به واردت ميزان خساراتعمير بوده ،لذا



 

6 
 

 ی وارده به هواپيما به شرح زير به موتور و قطعات مختلف هواپيما بوده است:خسارتها بطور كلي

 موتور هواپيما بخاطر قرار گرفتن درمجاز از سوی كارخانه سازنده ،  براساس گزارش مؤسسه تعميراتي -

 تمامومطابق با دستورالعمل كارخانه سازنده موتور مورد بازرسي قرار گرفت  (Submerged in water)آب

 .از رده خارج شده استموتور و عملاً  نبودهكه قابل صرفه  دهبايد تعويض شآن  الكتريكيقطعات 

 ملخ -

- spinner 

 ملخ گاورنر -

 موتور و بدنه هواپيما  محفظه -

 (Elevator- Rudder)سطوح كنترل پرواز  -

 كانوپي كابين -

 اتاقك خلبان پنل كليه آلات دقيق -

 كليه قطعات الكتريكي موتور  -
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                                                             ( Other Damages)وارده:  هايساير خسارت  1-4

 نداشته است.جانبي های خسارت سانحه 

 (            ( Personal Information                                                 :  اطلاعات پرسنلي   1-5

                       معتبر تا تاريخپرواز ناوبری  مجاز به UL-PPL(A)گواهينامه خلبانيدارای و هسال 52آقای خلبان پرواز

05 Sep,2023  صلاحيت پزشكي  .باشد ميهواپيمايي كشوری ايران سازمان  از 1401شهريور ماه  14برابر با

 ساعت 160دارایسانحه  وقوعروز  تاو  بودهمعتبر  1400اسفند ماه  17برابر با  Mar,2022 08ايشان نيز تا تاريخ 

 .باشدمي پرواز سابقه

 (Aircraft   Information)                                                       : هواپيمااطلاعات    1-6

 (Ultra-Light)فوق سبك         نوع هواپيما:

  FK14 Polaris                  مدل هواپيما:

  آلمان    سازنده:طراح و كشور 

 2014        سال ساخت:

 بهره برداری : 

پس از توليد به كشور جمهوری اسلامي ايران وارد شده و بطور شخصي بهره برداری شده است. هواپيما هواپيما 

 رد وا 14/09/1398درتاريخ ارسال شده و پس از بازسازی لهستان دچار سانحه شده و بدنه آن به كشور  يك مرتبه

 . ثبت شده است EP-1411علامت ثبت   بهبا مالكيت شخصي  18/09/1398شده و در تاريخ فرودگاه آزادی 

 177-014شماره سريال:                                                     

                  Kg 544حداكثر وزن مجاز برخاستن هواپيما:

                                        Helix          ملخ اوليه هواپيما:         

 0041-0040                                       شماره سريال ملخ:

 سيلندر( 4)پيستوني  ROTAX 912 ULSموتور هواپيما:                                                    

                                      6784571ل موتور:شماره سريا

 كيانوش ناهيدمالك هواپيما:                                                    آقای 

 آشيانه پرواز توس:                                             شركت بهره بردار هواپيما
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 ی ر از يكي از باكهاهرلحظه سوخت موتو مركزی نبوده و در از باکتور سوخت مواين هواپيما مجهز به تامين 

موجود در بال چپ يا راست هواپيما تامين مي شود. براين اساس خلبان بايد ميزان سوخت باكهای خود را ارزيابي 

 موجب خاموش شدن موتور نگردد.، و تحت نظر داشته باشد تا علاوه بر حفظ تعادل هواپيما 

 

نامه های ذيل بهره بردار از گواهيشركت ئه شده توسط ارک اراهواپيمای سانحه ديده بر اساس مد 1-1-6

 سازمان بوده است. هواپيماهای فوق سبك كميته نظارت برو دارای مجوزهای لازم از  برخوردار بوده

 :دريافتي  از سازمان هواپيمايي كشوری مجوزهای وضعيت جدول

 واپيماگواهينامه ها ی ه تاريخ صدور تاريخ انقضاء شماره گواهينامه

9030 --- 31 May 2020 گواهينامه ثبت 

54239 13 Feb.2022 14 Feb. 2021 اجازه نامه پرواز 

 

 اطلاعات بيمه اي هواپيما:  2-1-6

ه ب سيناشركت بيمه پوشش  دارایمطابق با مقررات جمهوری اسلامي ايران 1400بهمن ماه  09 تا تاريخ هواپيما

نفر خدمه  يك وضعيت پوشش بيمه ای اين هواپيما شامل: تعداد است.بوده 12/4331/6150/239/1399شماره 

 بدنه هواپيما ميباشد.  و، شخص ثالث   نفر مسافر يكو  پروازی

ريال ودر ماههای 000/000/400/4عضو درماههای حرام مبلغ سقف پوشش بيمه ای برای غرامت فوت و نقص 

 ريال مي باشد.  000/000/000/35زش هواپيما به ار بيمه نامه بدنه ريال است. 000/000/300/3عادی مبلغ 

 : هواپيمامشخصات ملخ     3-1-6

  مي باشد:و مشخصات آن به قرار زير است  بر روی موتور نصب شدهتوليد و   HELIXتوسط شركت  ملخ هواپيما

NEXT CHECK TSN   Hrs S/N PROPELLER 

48:40 99:30 0040/0041 HELIX 
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 :موتور مشخصات            4-1-6

 ساعت 120پس از . ساخته شده استدركشور اتريش  2015 سالدر  ROTAX 912از نوع  هواپيما موتور

 لهستان بر روی هواپيما نصب شده است.در كشور  FKشركت توسط  2019سال موتور هواپيما در  ،كاركرد

در فرودگاه گلبهار توسط نفر  13/11/1399سال يكبار انجام شود ، در تاريخ  5تعميرات اساسي موتور كه بايد هر 

 .استانجام شده   Assemblyبا اختيارات  411ه فني به شماره گواهينامه شمار

TIME TO NEXT CHECK TSO TSN Hrs. S/N ENGINE   Type and Model 

 

50 99:30 218:40 6-784-571 ROTAX  912-ULS 2 

 (                                           ( Metrological Information:اطلاعات هواشناسي 1-7 

 بوده كه در بروز سانحه مؤثر نبوده است:شرح جدول ذيل به  نوشهر فرودگاه( METAR)وضعيت هوای حاضر 

QNH  
Present 
weather Visibility WIND TIME 

hpa 
DEW 
point 

TEMP   

        NIL (km) Speed 
KT)) 

direction UTC 

1019 13 21 NIL CAVOK 04 300 08:00 

 

                            ( Aids To Navigation)  :دستگاههاي كمک ناوبري 1-8

  .در سانحه مؤثر نيست موضوع، سانحه  نوعوجه به تبافاقد دستگاههای ناوبری بوده و  كلافرودگاه بيشه 

                                                        (Communications)   :ارتباطات 1-9

گزارش نشده آخرين پرواز منجر به  هواپيما قبل از در سامانه های ارتباطات راديويي قبلي هيچ گونه نقص و ايراد

 در ارتباط مكالمه ای اشاره كرده است.موقتي گلبهار به بيشه كلا به اشكال بان پرواز در ولي خل است

 ( Aerodrome Information)                                      اطلاعات فرودگاهي :     1-10

هواپيما از فرودگاه فوق سبك گلبهار مشهد به سمت فرودگاه فوق سبك بيشه كلا پرواز كرده و دوباره فز فرودگاه 

ه پروازها، بيشه كلا به سمت فرودگاه نوشهر به پرواز درآمده و دچار سانحه شده است. برای كمك به تحليل برنام

 فرودگاه ارائه مي شود:اطلاعات مختصری از سه 

 گلبهار:فوق سبک فرودگاه  (الف

قرار  مايلي از فرودگاه مشهد 4/31گلبهار مشهد در شهر جديد گلبهار و درفاصله هواپيماهای فوق سبك  فرودگاه 

 گيرد.ی قرار مي بهره بردار موردشركت آشيانه پرواز توس اين فرودگاه توسط  داشته و
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يتي نيست و بخاطر همين بعنوان فرودگاه ايزوله شده محسوب نشده و پرواز هواپيماها فرودگاه دارای نيروهای امن 

 از مبدا فرودگاه گلبهار به مقصد فرودگاههای ايزوله شده مثل فرودگاه نوشهر ممنوع مي باشد.

 :فوق سبک بيشه كلافرودگاه  ب(

در ليست فرودگاههای ايزوله شده يا غير ايزوله رواز درآمده است. اين فرودگاه هواپيما از فرودگاه بيشه كلا به پ

زير نظر نيروی هوايي ارتش جمهوری اسلامي ايران بهره برداری شده و الزامات امنيتي نيست . باتوجه به اينكه 

سمت فرودگاههای اين موضوع ، پرواز هواپيماها به  بخاطر ،امنيتي آن توسط واحد حراست ارتش رعايت مي شود

امكان پذير مي باشد. بطور معمول هواپيماهای با بخش امنيتي فرودگاه مقصد ، با هماهنگي قبلي  ايزوله شده امنيتي

فوق سبك از اين فرودگاه ، باهماهنگي قبلي با بخش حفاظت سپاه هواپيمايي فرودگاه نوشهر ، ميتوانند از فرودگاه 

 شوند.دگاه نوشهر اعزام وبيشه كلا به فر

 :نوشهرفرودگاه  ج(

اين فرودگاه زيرنظر شركت فرودگاهها و ناوبری هوائي ايران مورد بهره برداری قرار گرفته و پذيرای انواع 

هواپيماها مي باشد. بدليل حضور مداوم پرسنل پليس و سپاه حفاظت هواپيمايي در فرودگاه ، اين فرودگاه جزء 

 ر ايزوله ممنوع است.پذيرش پرواز از مبداء فرودگاههای غي فرودگاههای ايزوله شده امنيتي بوده و

       ( Flight Recorders)                                            :دستگاههاي ثبت و ضبط اطلاعات پروازي 1-11

تگاههای مشمول نصب دستگاههای ثبت و ضبط دس هواپيمااين نوع بدليل وزن كم ، بر اساس استانداردهای ايكائو 

 .بوده استن FDR/CVR  دارای سانحه ديده  هواپيمالذا  ،اطلاعات پروازی نبوده

  (Wreckage & Impact Information)              :هواپيمااطلاعات مربوط به سايت سانحه و لاشه  1-12

 دگاه و در آبهایدرجه از فرو115 جهتنوشهر بر روی  فرودگاهخارج از  مايلي 8حدود در  هواپيما سانحهمحل 

و  به بدنه اعمال نيروی برخورد آب . بواسطه فرود اجباری بر روی سطح آب و قرار داردساحلي دريای خزر 

، خسارت وارده در حد غير قابل تعمير و بدنه  (Honey Comb)لانه زنبوری مواد مركب جنس ساختار

Destroyed  .و ساحل،  مداوم هواپيما با عوارض طبيعي دربا توجه به امواج دريا و برخورد ارزيابي شده است

 شده است. صدمات وارد شده به بدنه هواپيما تشديدهمچنين حمل هواپيما با كابل و جرثقيل 

  (Medical & Pathological Information)              :و آسيب شناسي پزشكياطلاعات  1-13

 ه است.ن بودسرنشيخلبان برای  جدی سانحه فاقد آسيب ديدگي و جراحت
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 ( Fire)                                                                                 : آتش سوزي 1-14

 سانحه منجر به آتش سوزی نشده است.

 ( Survival Aspects)                                                           :هاي حياتي جنبه 1-15

فرودگاه نوشهر براساس طرح اضطراری خود، اطلاع رساني لازم را به نهادهای مربوطه و  وع سانحهپس از وق

دريانوردی به عنوان متولي اما با توجه به نظر سازمان بنادر و  است انجام داده و بندر نوشهر فرودگاه بيشه كلا

كه پس از وقوع سانحه به اطلاع نماينده دفتر نظارت بر عمليات هوانوردی رسانده شده تجسس و نجات دريايي 

ضرورت دارد رويه های موجود و مسيرهای  هماهنگي های كامل برای اطلاع رساني رويداد انجام نگرفته و  است،

مله فرودگاه نوشهر با عوامل موثر در امر تجسس و نجات دريايي در فرودگاه های ساحلي از ج موجود  تباطيار

 مورد بازبيني و بروز رساني قرار گيرد.

                                                            ( Test & Research):آزمايشات و تحقيقات 1-16

 است: قابل بيانذيل  واردم انجام شده  اتتحقيقهواپيما و(  POH )دستورالعمل عملياتي  بر اساس

 ليتر بوده است. 90ليتر و در مجموع  45در هر باک قبل از پرواز   ی سانحه ديدهاپيماهوقابل مصرف ميزان سوخت  -

ثبت  ساعت 5/3مدت زمان پروازسانحه ديده از فرودگاه گلبهار تا فرودگاه بيشه كلا ( ATLبرگه ثبت پرواز) مطابق با -

 شده است.

ساعت  يك،  Cruiseهای چپ و راست در وضعيت از سوخت از هر يك از باک  داومحداكثر زمان استفاده مت -

 باشد.مي

 ليتر باشد. 15اختلاف سوخت موجود در باک های چپ و راست نبايد بيشتر از  -

 سوخت بيشتر باشد. محتویبايست بر روی باک مي Fuel selector valveخلال برخاستن و نشستن وضعيت در  -

 .   باشدنمي مجاز برخاستن موقع در ليتر 10 از كمتر سوخت حاوی باک  از استفاده وجه هيچ به -

 است.ليتر محاسبه شده  18در هر يك ساعت مصرف سوخت برای اين نوع هواپيما متوسط مقدار  -

 ليتر محاسبه شده است. 63حداقل كلا مقدار سوخت مصرف شده با محاسبات فوق در پرواز گلبهار تا بيشه -

                                                                      (63=18×3.5) 

قبل در خلال پرواز يعني مصرف از يك باک  Fuel selector valveبا محاسبه فوق فرضيه عدم استفاده خلبان از  -

را به وضعيت باک  Fuel selector valveه بو خلبان حداقل يك مرتبوده منتفي از سانحه )گلبهار به بيشه كلا( 

 است. بال چپ بودهباک ست اما عمده مصرف سوخت از ديگر تغيير داده ا

و خلبان قبل از برخاستن از فرودگاه بيشه كلا به آن  خالي از بنزين بوده استباک سمت چپ در لحظه بروز سانحه  -

 توجه نداشته است.
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 ( Organization & Management Information)     اطلاعات سازماني و مديريتي: 1-17

در شهر پس از كسب مجوزهای لازم با سرمايه گذاری بخش خصوصي 1380واز توس درسال شركت آشيانه پر

گرديده است و فعاليت خود را در مجموعه ورزشي ثامن الائمه مشهد با يك فروند هواپيما آغاز  تاسيسگلبهار 

جديد گلبهار  بزرگتر در شهر نسبت به احداث فرودگاهيبا گسترش دامنه فعاليت خود 1389در سال نموده است. 

. اين فرودگاه در حال حاضر در حال ارائه گرفته است مورد بهره برداری قرار اًرسم 1390و در سال  كردهاقدامات 

شخصي متعددی و هواپيماهای فوق سبك  باشدآموزشي مي-تفريحي-سرويس به پروازهای فوق سبك شخصي

  ي گيرند.زير نظر اين شركت مورد بهره برداری قرار م

                                                                    (Additional Information)اضافي:     اطلاعات  1-18

 وجود ندارد.

 (Useful or Effective Investigation Technique)تكنيک موثردر بررسي سانحه:                      1-19

 ايكائو استفاده شده است.  DOC9756بررسي سوانح با استناد به  در بررسي اين سانحه از روشهای معمولي
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                                                                                    (ANALYSES) تجزيه و تحليل: -2

 هماهنگي پرواز: 2-1

ی گذراندن چند روز تفريحي به فروند هواپيمای فوق سبك برا  5مقرر بوده تا سرنشينان در روز وقوع سانحه 

يكي از با فروند هواپيما  7اطلاع رساني های اوليه  ازحدود دو هفته قبل برای فرودگاه بيشه كلا اعزام شوند. ، 

بصورت دگاه بيشه و سپس مدير ايمني فرودگاه اعضای هيئت مديره شركت عقاب عسلويه بعنوان بهره بردار فرو

فروند  5در روزهای بعد به های درخواستي تعداد هواپيما درنهايت كه هده بودآغاز شغير رسمي از طريق تلفن 

كه  شدهاعلام . بر اساس اطلاعات دريافتي از مسئولين فرودگاه گلبهار در اين برقراری ارتباط ه استكاهش يافت

عدی های ب تماسدر  نخواهد داشت. در خصوص تحويل سوخت و پارک هواپيماها مشكليبيشه كلا فرودگاه 

ليست تعرفه های فرودگاه درخواست   ،فرودگاه بيشه كلا مدير ايمنيبا از طريق شبكه های اجتماعي و تلفن 

. زم فرودگاه بيشه كلا خواهند شدفروند هواپيما عا 5 تعداد 20/07/1400و اعلام شده است كه برای روز شده 

يشه كلا از فرودگاه های ايزوله نشده از نظر بفوق سبك به فرودگاه از فرودگاه فوق سبك گلبهار پرواز انجام 

كامل  پيماهااوه طرح پرواز LMT 19:34و در ساعت  امنيتي مانعي نداشته است. در شب قبل از انجام پرواز

از زمان طلوع  بدليل زمان محدود بهره برداری فرودگاه بيشه كلا ) ده است. ارائه ش مرتبطشده و به واحدهای 

لذا  ، تعطيل و غيرعملياتي بوده  (Flight Plan)ارائه برنامه پرواز  زماندر ين فرودگاه تا غروب خورشيد( ، ا

 نشده اند.  مطلع مطابق با طرح پروازپرواز هواپيماها از قبل رسمي از برنامه 

است كه مسئوليت هماهنگي در خصوص كسب اجازه فرود و استفاده از  يانگرآنانجام شده ببررسي های 

پس از  اين خدمات بوده و هخواست كنندبهره بردار هواپيما وبر عهده شركت  فرودگاه مقصددر  خدمات آن

بر اساس الزامات موجود   (Flight Plan)طرح پرواز ، در آخرين مرحله ،كسب اجازه رسمي از فرودگاه مقصد

و افراد  (مقصده كلا )بيشو در بازه زماني تعريف شده ارائه خواهدگرديد. هماهنگي ها و ارتباطات با فرودگاه 

اه گبرای مسئولين فرود را اين تصور، بصورت غيرمكتوب و از مجاری غير رسمي انجام شده است كه  ذكرشده

گير در  تصميمشخص  در حاليكه انجام شدها با انجام اين پروازه لازم موافقتو  هماهنگي كه كردهايجاد گلبهار

 فرودگاه بيشه كلا لذا از نقطه نظر مسئول ، استطلاع رساني نشده كه به ايشان اشخص ديگری بوده فرودگاه بيشه 

با توجه به ارائه طرح پرواز بعد از  .فروند هواپيمای فوق سبك صادر نشده است  5هيچ مجوزی برای پذيرش 

 اين ،باشدسانحه مي وقوع تاصبح روز بعد كه روز بيشه كلا است غروب خورشيد كه پايان كار عملياتي فرودگاه 

  نبوده است.مطلع  مقصدزمان تخميني پرواز هواپيماها و رسيدن به  و طرح پروازاز بطور رسميفرودگاه 

 تحليل پرواز: 2-2

 یفروند 2جمعي  هایپروازعضو از يك  بصورت FK14شخصي  -هواپيمای تفريحيدر روز وقوع سانحه ، 

شده  هماهنگي های شفاهي انجام توجه با پس از صدور طرح پرواز و  و يك پرواز ديگر هواپيمای فوق سبك
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را به مقصد فرودگاه  مشهد صبح به وقت محلي با شرايط جوی مناسب فرودگاه گلبهار 07:45در ساعت  ،قبلي

هواپيمای سانحه ديده  .نموده انداوج گيری پايي  12500ارتفاع  و بر اساس طرح پرواز تا كرده بيشه كلا ترک 

 بصورت تك سرنشين پرواز كرده است. ،باشدنيز مي پيمامالك هوا كهصلاحديد خلبان  با

سه فروند هواپيماهای به پرواز   ،واحد برج فرودگاه گلبهارماهنگي فرودگاه بيشه كلا و اعلام توجه به ناهبا  

مايلي شمال غرب فرودگاه  60درآمده از جمله هواپيمای سانحه ديده با هماهنگي عوامل ذيربط در محدوده 

اقدام به گردش ، تا تعيين تكليف ومشخص شدن شرايط پذيرش فرودگاه مقصد  BOTEKروی نقطه مشهد و بر 

(Holding)به پروازها اعلام گرديد كه به سمت  دقيقه 10 و پس از گذشت حدوداً لحظاتي بعد نمايند.مي

های انجام شده و با  ادامه مسير دهند. متعاقب هماهنگي و احتمالاً بعد به نوشهرطبق طرح پرواز  فرودگاه مقصد

اين در  ،مسئولين فرودگاه بيشه كلا وموافقت نكردن در خصوص توقف چندروزه هواپيماهاتوجه به صلاحديد 

با انجام مقرر شده تا اين هواپيماها فقط توقف كوتاهي در فرودگاه بيشه كلا داشته باشند و سپس  ،فرودگاه 

اين تنها  .نمايندبه فرودگاه نوشهر پرواز  ر طرح پرواز جديدضمن صدوبا بخش امنيتي فرودگاه نوشهر هماهنگي 

چون .  امنيتي بوده استايزوله  روش ممكن برای پرواز هواپيماها به مقصد فرودگاه نوشهر بعنوان فرودگاه

ها فرودگاهشركت مجموعه اه نوشهر زير فرودگو  دارد در رده فرودگاه های غير ايزوله قرار كه فرودگاه گلبهار 

بصورت مثل گلبهر فرودگاه های غير ايزوله ترافيك ورودی از مبداء  ناوبری هوايي ايران مجاز به پذيرشو 

 .باشندمستقيم نمي

اين نوع از پروازها ملزم به انطباق خود با شرايط  لذا ند،ا بوده و جمعي ( VFR )بصریاز نوع  هااز آنجائيكه پرواز 

توسط  ررسي های انجام شده حاكي از رعايت نكردن فاصله تعريف شدهب .باشندمطابق با قوانين هوانوردی مي

بوده  مسير پرواز واقع درفضای كنترل شده در حداقل  Formation با هواپيمای فرمانده هواپيمای سانحه ديده

 يكو فاصله جانبي نيز  متر 30حداكثر فاصله عمودی از هواپيمای فرمانده در فضای كنترل شده )است.

 خلبان در مصاحبه پس از سانحه خود اعلام نموده است كه در حوالي فرودگاه ساری . (عريف شده استتكيلومتر

فرستنده راديويي قص در متوجه اختلال و ن،  پس از برقراری چند تماس راديويي ناموفق با هواپيمای فرمانده

بر اساس اظهارات  رف شده است.شده است كه با خاموش و روشن نمودن راديوی هواپيما اين مشكل برطهواپيما 

مسبوق به سابقه  ICOM A200راديوهای معاون عمليات شركت آشيانه پرواز توس اين نقيصه در اين نوع از 

مناطق محدود شده  و در مسير پروازی، ه دشت ناز ساریدر فضای كنترل شده فرودگا از آنجائيكه مي باشد.

اين قطع  واند مسير پروازی را تحت الشعاع خود قرار دهد.توجود دارد كه مي OIR2و OIR30وOIR12نظامي 

تماس راديويي موقت و عدم رعايت فاصله استاندارد با هواپيمای فرمانده و در ديد نداشتن آن، بطور مقطعي 

در اين مسير بوجود  زاورپناكافي  هبرجت هب هجوت اببرای خلبان هواپيمای سانحه ديده  را و استرسي اضطراب

به خلبان پرواز سانحه  راتوصيه های لازم بان فرمانده خل ،ت. پس از برقراری مجدد تماس راديوييآورده اس
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در ساعت  1 شماره با شماره ترتيب نشستن FK14در نهايت هواپيمای ارائه كرده و   در خصوص ادامه مسير ديده

  .ده استآمفرودگاه بيشه كلا فرود  27بر روی باند  قبل از ظهر به وقت محلي  11:05

برای فرودگاه  محدوديت، عوامل مسئول در فرودگاه اعلام نمودند با توجه به پس از فرود هر سه هواپيما

و با توجه به صدور طرح ضمن ثبت مشخصات پروازها در دفترچه مخصوص در آشيانه ، نگهداری از هواپيماها 

ترک  Flight Planمنقضي شدن اعتبار  از بلر چه سريعتر فرودگاه را قه، پرواز جديد به مقصد فرودگاه نوشهر

با توجه به اينكه تمام برنامه ريزی های انجام شده توسط خلبان سانحه ديده و گروه همراه، انتخاب   ند.نماي

فرودگاه بيشه كلا به عنوان فرودگاه مقصد نهايي بود، اصرار و توضيح نامبرده در اين خصوص مورد قبول واقع 

 .ت نكرده اندو حتي سوختگيری نيز درخواس نده ابه ترک فرودگاه در اسرع وقت شد مجدداً ملزم نشده و

با و لزوم همراهي با دو پرواز ديگر  تمركز برحل مشكلات ايجاد شدهبدليل خلبان پرواز سانحه ديده نهايت در

 مقدارارزيابي و  ظهر به وقت محلي بدون انجام دادن چك ليست قبل از پرواز 12:10در ساعت  2ترتيب شماره 

پا از  2500و تا ارتفاع  رواز درآمدهبيشه كلا به پفرودگاه  27از باند  ،باقي مانده در باک های هواپيماسوخت 

ظيم بوئه و اين درحالي است كه اهرم كنترل سوخت روی باک سمت چپ تن كرده استسطح زمين اوج گيری 

 .          كرده استد فرودگاه را به مقصد نوشهر ترک هواپيمای فرمانده نيز لحظاتي بع .اندكي داردكه سوخت 

نامبرده با خلبان فرمانده پرواز جمعي  ،مايلي از فرودگاه نوشهر 10بنابر اظهارات خلبان سانحه ديده در فاصله 

(Formation) موده و به توصيه وی اقدام به كاهش سرعت و ادامه مسير بر روی خط تماس راديويي برقرار ن

 موتور يما ، بدليل اتمام سوخت باک چپ هواپ از شروع پرواز دقيقه 15پس از گذشت   .ه استدونمساحلي 

خاموش شده و پس از دو مرتبه تلاش ناموفق در جهت روشن نمودن موتور، خلبان بر روی فركانس برج كنترل 

نيافتن مكان مناسب  مربوطه با توجه به و پس از انجام چك ليست دهكر فرودگاه نوشهر اعلام حالت اضطراری

 .نموده استاجباری  فرودمايلي شرق فرودگاه نوشهر بر روی آب اقدام به  8در فاصله حدوداً  ،بر روی خشكي 

بررسي های انجام شده حاكي از آن است كه بدليل پيروی نكردن خلبان از چك ليست قبل از پرواز و بازرسي 

 10حاوی سوخت كمتراز  سمت چپ ستن از باک بنزينچشمي مخازن سوخت، هواپيما در هنگام برخانكردن 

ر جهت تغيير لازم د اقدام ، ضمن بي توجهي به نشانگر سوخت در كابينخلبان و در ادامه نيز  كردهليتر استفاده 

اتمام سوخت  باراست را انجام نداده است به همين دليل سمت چپ به باک سمت وضعيت شير انتخاب مخزن از 

 چپ، موتور هواپيما خاموش شده و منجر به سانحه شده است. موجود در باک سمت

شكسته شده و به محض و اتاقك خلبان  كابين كانوپي ،پس از برخورد اوليه با سطح آب بواسطه ضربه سر

گرفته است .  اغه و ملخ هواپيما با آب، هواپيما واژگون شده و به صورت وارونه بر روی آب قرار برخورد دم

سختي موفق به بازكردن كمربند ايمني شده و از محل شكستگي ايجاد شده از هواپيما خارج خلبان به سپس 

خلبان حه ، وقوع ساندر محل شاهد عيني  بنابر اظهارات يك. رسانده استشده و به سلامت خود را به ساحل

 ثانيه در زير آب قرار داشته است. 50حدود 
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 (CONCLUSIONS )                                                                            :  نتايج  -3

 (Findings)                                                                    يافته هاي اين سانحه: 1-3 

 با توجه به اعتبار گواهينامه های خلباني و پزشكي، خلبان محدوديتي برای پرواز نداشته است.    -

 لازم اعتبههار از پرنههده وسههيله و مركههز بههه كشههوری هواپيمههايي سههازمان صههادره هههای نامهههگواهي -

 .است بوده برخوردار

در خههلال پههرواز مناسههب بههوده و مههوردی     فشههار -دمهها –شههرايط جههوی از نظههر بههاد و سههرعت آن     -

 نبوده كه در بروز سانحه موثر باشد.

هها بطهور   ذيرش و توقهف هواپيمها  هماهنگي ههای انجهام شهده بها فرودگهاه بيشهه كهلا در خصهوص په           -

 انجام شده است. خگوافراد غير پاسو با و از طريق كانال های غير رسمي شفاهي 

بعهد از ظههر روز قبهل از سهانحه بهه فرودگهاه بيشهه كهلا ارسهال شهده            7طرح پهرواز در حهدود سهاعت     -

ن مسهئولي عمهلاً  ولي اين فرودگاه در ايهن زمهان بهدليل زمهان بعهد از غهروب آفتهاب تعطيهل بهوده  لهذا           

يشهههه كهههلا بعهههد از پهههرواز هواپيماهههها از گلبههههار مشههههد متوجهههه طهههرح پهههرواز فرودگهههاه بعمليهههاتي 

 هواپيماها شده اند.

الزامههات پههرواز جمعههي وحفههظ فاصههله جههانبي و عمههودی مناسههب بهها هواپيمههای فرمانههده در فضههای       -

ار اضهطراب شهده   و هواپيمها بهرای لحظهاتي سهردر گهم بهوده و خلبهان دچه         كنترل شهده رعايهت نشهده   

 .است

ميهزان سهوخت باكههای خهود قبهل از فهرود در فرودگهاه بيشهه كهلا را           خلبان هواپيمهای سهانحه ديهده     -

انجههام نههداده  نيههز بهها ايههن موضههوعرا بههه سههمت نوشهههر چههك ليسههت قبههل از پههرواز ارزيههابي نكههرده و 

 است.

يتههر در هنگههام ل 10بهها مقههدار سههوخت كمتههر از  سههمت چههپ از بههاک  كههلا خلبههان در فرودگههاه بيشههه -

 باشد.پيما ميهوا POHبرخاستن استفاده كرده است كه خلاف مقررات مندرج در 

 در پههرواز سههانحه ديههده   مههديريت خلبههان در اسههتفاده از سههوخت هههر دو مخههزن چههپ و راسههت        -

 نامطلوب بوده است.

 (Main Cause   (                                                                                  :اصلي تعل 2-3

 نسبت به استفاده نكردن متعارفكلا گلبهار به فرودگاه بيشه از فرودگاه  خلبان در خلال پروازعامل انساني خطای 

قبل از برخاستن از فرودگاه بيشه كلا و  ،از هر دو مخزن سوخت و عدم اجرای چك ليست قبل از پرواز و بهينه

قي مانده ااز لحاظ حجم ب مناسبهواپيما مبني بر انتخاب نكردن مخزن سوخت  POHرعايت نكردن الزامات 

 .مي گردداصلي بروز اين سانحه تعيين  علتبه عنوان  سوخت
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                                                              (Contributing Factors)علل فرعي                   2-3

 هواپيمای سانحه ديده بر عملكرد خلبان Formationراهبر پرواز نظارت ناكافي خلبان  •

 بيشه كلا در خصوص پذيرش هواپيما  با فرودگاهفرودگاه گلبهار  واحد عمليات  اسبنامن هماهنگي •

 

 (                                                ( SAFETY RECOMMENDATIONS :توصيه هاي ايمني -4

توصيه های ايمني زير به مبادی ذيربط يری از تكرار سوانح مشابه و افزايش ضريب ايمني پروازها به منظور پيشگ 

 :م ميگردد علاا

 :سازمان هواپیمایی کشوری 

از فرودگاههای مختلف كشور براساس الزامات امنيتي بروز رساني نحوه پذيرش هواپيماها دستورالعمل  -

 ور ابلاغ گردد.تمامي فرودگاههای كششده و بطور رسمي به 

و برای عمليات تجسس و نجات دريايي برای فرودگاههای مجاور دريا انجام شده  بيشتر هماهنگي -

مابين بطور متوالي سپس  و دستورالعمل های موجود متناسب با شرايط به روز رساني و اصلاح گردد

 .تمرين شودنهادهای اجرايي 

شرايط  متناسب باهای فوق سبك های بهره بردار هواپيما شركت عملياتي نظامنامهدر  فرآيند سوختگيری -

 دوين و پايش شود.ت   .......پروازی مختلف نظير: ناوبری، محلي و 


